Hinterachse 35

Arb.-Nr.
Hinterachse Allgemeine Daten, Mafe und Toleranzen 350
Hinterachse aus- und einbauen 351
Querstrebe aus- und einbauen 352
Schubstrebe aus- und einbauen 35—3
Hinterachswelle aus- und einbauen und instandsetzen 354
A. Linke Hinterachswelle aus- und einbauen
B. Rachte Hinterachswelle aus- und einbauen
C. Hinterachswelle zerlegen und zusammenhauen
Tragrohr und Lagerung der Bremsmomentabstiitzung aus- und einbauen 35-56
A. Rechtes Tragrohr mit Verbindungsbolzen und Tréger der Hinterachsaufh&ngung
B. Lagerung der Bremsmomentabstitzung am Tragrohr
Schiebegelenk aus- und einbauen 35—6
Hinterachsmanschette auswechseln 36-7
Abdichtring fiir das Antriebskegelrad erneuern 35-8

Nachirag 3 - Anderung Juli 1873 - PKW-Typen ab 1986 - Baureihe 108-113 - Montegeband 35



Hinterachse

35-0

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen

Hinterachsaufthingung

Kontroll-Abstand ,a" zwischen der Fliche des Gelenkflansches und dem Triger

der Hinterachsaufhéngung (siehe Bild 35—5/8). 168+ 1 mm
Olfiillung der Hinterachse

Fiillimenge 2.5 Liter
Olsorten

Fur Hinterachse ohne Sperrausgleich
freigegebene Ule

Hypoid-Getriebes| SAE 80
siehe ,Betriebsstoff-Vorschriften® Blatt 285

Fiir Hinterachse mit Sperrausgleich
freigegebene Ole
(Hinweisschild am Hintarachsgehiuse beachtan!)

Spezial-Hypoid-Getriebes| SAE 90
siehe ,Betriebsstoff-Varschriften Blatt 235.3




Radsatz

Typ Ausfuhrung Bemerkungen Obersetzung i Zihnezahl
Serienausfihrung 3,02 47 : 12
Fahrzeuge mit mech, 6-Gang-Getriebe
1.
Fahrzeuge mit 16“-Riidern 4,08 49:12
Fahrzeuge nach USA
280 5/8
280 SE/8
280 SEL/8 Serienausfiihrung 3,60 48:13
Fahrzeuge mit mech. B-Gang-Getrieba
2.
Fahrzeuge mit 15”-REdern 399 47:19
Fahrzeuge nach USA
Serienausfahrung 392 47 :12
; Sonderausfilhrung 3,89 48 :13
Fahrzeuge mit mech. 5-Gang-Getriebe
4,08 49:12
280 SL/B8 Fahrzeuge nach USA
Serienausfiihrung 3,60 48 :13
2 Fahrzeuge mit mech. 5-Gang-Getriebe
892 47:12
Fahrzeuge nach USA
Serienausfiihrung 892 47 : 12
1. Fahrzeuge mit mach, 5-Gang-Getriebe
4,08 49:12
Fahrzeuge nach USA
300 SEL/B
Serienausfihrung 3,69 48 :18
2 Fahrzeuge mit mech. 6-Gang-Getrieba
3,82 47:12
Fahrzeuge nach USA
1. 3,69 :18
280 SEN 35 C L ' i
300 SEL/9 3.5 Serienausfiihrung
2, 346 45:18
% gEf §5L1m' Serienausfithrung 5,46 45:18
260 SE 4.5 (USA) 1. 323 42:13
280 SEL 45 {USA} Serienausfiihrung
300 SEL 4.5 (USA 2 8,27 49 :15
1. Serienausfiihrung 2,85 37:18
300 SEL/6 6.3 —
2, Serienausfihrung 2,86 48 :17







Einstellung des gesamten Hinterachsantriches

Drehmoment beim Durchdrehen des gesamten Hinterachsantriebes,
gemessen am Antriebskegelrad

20-26 kpcm

Anm.: Bei der Messung milssen die Tragrohre waagerecht stehen, Die Bemskidtze und Bremsbacken der Feststell-

bremsze dirfen nicht streifen.

Gelenkflansch am Antriebskegelrad

Durchmesser der Lauffliche fir den Abdichtring am Gelenkflansch neu %‘%
Drall auf der Lauffliche des Gelenkflansches Linksdrall
Oberflichenglite bzw. Tiefe des Dralls 0,003—0,006
Zuldssiger Seitenschlag des Gelenkflansches 0,03
Zulassiger H8henschlag an der Zentrierung des Gelenkflansches 0,02

Einstellung des Axialspiels am Kreuzgelenkstern

Montagevorschrift bei richtiger Auswahl
der Sicherungsringe

Gelenkgabe! muB durch ihr eigenes Gewicht

langsam herunterfallen )

Sicherungsringe, Dicke

225

2,35

240

2,45

2,55

Anm.: Die Typen 300 SEL/8, 300 SEL/9 3.5, 300 SEL/9 45 USA und SEL/B 63 =zind mit einem Gleichlaufgelenk aus-

geriistet.

1) Die Sicherungsringe werden so Busgewihit, daf praktisch kein Axialepiel des Kreuzgelenksterns worhenden ist, An den Jeweils gegendber-
liegenden Madellagerbichaen sollen maglichst gleich dicke Sicherunaringe werwendet werden, damit der Kreuzgelenkstern nicht wversetzt
elngebaut wird. Bel zu lelcht gehenden Gelenken kbnnen im Fahrbetrieh Gerdusche sufireten. Gehen dle Gelenke zu stramm, nelgen die

Madellager zum Fregsen.






Hinterachswelle

Zulassiger H8henschlag am Lagersitz und an den

uffiéichen fiir die Abdichtringe 0,08
Zullissiger Hohenschlag an der 012
Mittenzentrierung bei eingebauter Hinterachswelle d
Zulkssiger Seitenschlag am Flansch 0,12

67,000
EinpaB (Durchmesser) fiir die Bremsscheibe ﬁ:ﬁ
50,000
neu 49,890
Mindest-b
im Rep.-Fall 48,4
Durnhmgsse_r der Laufflichen flir
die Abdichtringe 36,800
neu 35,640
Mindest-gb
im Rep.-Fall 85,2
linke Welle Rachtsdrall
rechte Welle Linksdrall
Drall auf der Lauffliche fir den
#uBeren Abdichtring Linge des Dralls am 20
Umtang der Lauffliche
Oberflichegtte bzw.
Tiefe des Dralls 0,003 bis 0,008




Lagerung der Hinterachswelle

Typ Aus- Lager Innen- | Aufien- | Breite | Lagerspiel
fiithrung ]
1. %) Rillenkugeliager 183 981 0026 radial 0,020-0,087 1)
280 5/8 1
280 SE/8 Lim. 2.4 Rillenkugellager 183 981 00 26 radial 0,020-0,087 1)
2680 SEL/8
8 9 Rillenkugellager 00198115 36 radial 0,020-0,037 1)
linke Seite i g
Rillenkugellager 183 9810025 iadisl. D080-0,030%)
1. 9)
rechte Seite :
2680 SE/B/C Tonnenlager 000 981 05 06 radial 0,020-0,037")
2.9 Rillenkugeliager 183 0810025 radial 0,020—0,037 1)
3 5 Rillenkugellager 001 8811625 radial 0,020-0,037 1)
B ; 40 a0 18
linke Seite .
Rillenkugellager 183 981 0025 radial 0,020-0,030 %)
280 sL/8 -
rechte Seite :
Tonnenlager 000 98105 06 radial 0,020-0,030 %)
1. 9) Tonnenlager 000 8810506 radial 0,020—0,037 1)
300 SEL® 219 Rillenkugellager 1823 9810025 radial 0,020—0,030 %)
3. %) Tonnenlager 000 981 06 06 radial 0,020-0,030 2}
280 SE 3.6
B0 SEL 356
280SE35C
%gg EE&EEU L?éﬁ - Tonnenlager 000 981 0506 radial 0,020—0,030%)
300 SEL 3.5
00 SEL45USA
300 SEL 6.3

) Entspricht elnem Axialspiel von max. 0,37 mm,
1} Entapricht einem Axialeplel von max. 0,70 mm.
3) Mit Scheibenschlagausgleichvorrichtung und mit Bremskrafiregler bel einem Kolben-g von 42 mm.

4) Ohne Schelbenachlagauagleichvarrichtung und ohne Bremskraftregler bei elnem Kolben-@ von 35 mm (Kennzahl 35).
) Mit Scheibenschlagausgleichvorrichtung und ohne Bremskraftregler bai einem Kolben-@ von 35 mm (Kennzahl 35).



Tragrohre

Tiefe der Bohrung fiir das Rillenkugellager
bzw, Tonnenlager der Hinterachswelle 17,7 + 0,1

Zwischen dem AuBenring des Rillenkugellagers und der Bremstrigerplatte darf in eingebautem Zustand kein
Axialspiel vorhanden sein, andernfalls ist zwischen Rillenkugellager und Tragrohr eine entsprechende Stahl-Aus-
gleichsscheibe beizulegen.

Lagerung des rechten Tragrohres

Gabelstiick des 115.0
rechten Tragrohres Abstand ,a“ zwischen den Augen ﬁ
th
Breite ,b" der Augen 25,960
25,876
Parallelitat der Augen 0,05
Zuldssige Abnahme je Auge 0,3
Abstand ,c¢" der Anlaufflichen 11,0
am Hinterachsgeh#use 110,9
Zulissige Abnahme an jeder Seite der Anlaufflichen 0,3
Dicke der Ausgleichscheiben zwischen Hinterachsgehéiuse 1,8-8,0"
und rechtem Tragrohr abgestuft von
0,1zu 0,1
Gesamt-Axialspiel zwischen rechtem Tragrohr und
Hinterachsgeh#use 0,05—0,10
Héhenschlag des Verbindungsbolzens
(bei Aufnahme an den Endars 0,12

1) Auf beiden Selten miglichst gleich dicke Ausgleichschelben verwenden.



Lagerung der Bremsmomentabstiitzung am Tragrohr

Typ 300 SEL/8, 300 SEL/9 3.5, 300 SEL/9 4.6 USA und 300 SEL/8 6.3

AuBen-¢ ﬁ_ﬁ“
Lagersitz am Tragrohr
! 64,046
Breaita Bdt—L-—-’ 0
Breite 67,9-0,1
Lagerschalenhilfte
Dicke 2,5-0,05
1 Punkt a1
2 Punkte 3,0
Ringh#lfte (Ausgleichscheibe) , '
Dicke wahlweise Kennzeichnung S "
unkte i
4 Punkte 32
Axialspiel zwischen Lagerschalen,
Ringhélften und Tragrohr 0,01-0,02

Montagevorschrift fir die
Ringhilften (Ausgleichschaibean)

Es diirfen nur Ringhélften {Auagleichschsiban]
von gleicher Dicke paarwalse eingebaut werden

Maontagevorschrift
fur die Lagerschalen

Das Lagergehiuse soll sich nach dem Zusam-
menbau ruckfrei und ohne splirbares Spiel
drehen lassen,

Schmiermittel fiir die Hinterradlagerung

Bezeichnung

Wilzlagerfett
(siehe Betriebsstoff-Vorschriften Blatt 265)

Menge pro Seite

36g




Anziehdrehmomente

Nm (kpm)
Sechskantschrauben zur Befestigung des Tellerrades 80 (8)
MNutmutter filr das Ring-Rillenlager bzw. Tonnenlager der Hinterachswelle 200 (20)
Sechskantmuttern der PaBschrauben zur Befestigung der Bremstréigerplatte 25 (2.5)
am Tragrohr .
Sechskantschraube im Verbindungsbolzen 120 {12}
Sechskantschraube oben am Gummilager fiir den 190 (12)
Triger der Hinterachsaufhingung
Sechskantschrauben (Klemmschrauben) zur Befestigung des Gummilagers 45 (4,5)
im Tréiger der Hinterachsaufhéingung :
Sechskantmutter zur Befestigung der Schubstrebe am Rahmenboden 80 )]
Sechskantschrauben zur Befestigung der
Schubstrebe am Tragrohr 9 200 (20)
Sechskantschrauben zur Befestigung des
Deckels vorna am Hinterachsgehiuse » (8.5)
Sechskantschrauben zur Befestigung des linken Tragrohres 50 5
mit Lagerflanech am Hinterachsgehéiuse (5)
Spannschraube zur Befestigung des
Schiebegelenks am Hinterachswellenrad 65 (6,5)
Innensechskantschrauben der Lagerdeckel fiir die Lagerung 25
der Bremsniederhaltung am Tragrohr (2,5)
Sechskantschraube fir den Halter des 45 45
Drehstabeas am Tragrohr (4.5




Hinterachse aus- und einbauen

35-1

Bild 35—1/1

1 Hinterer StoBdiémpfer
2 Hebel zur Bremsmomentabstotzung

6 Drehstadb
7 Halter Drehstab

Allgemeiner Hinweis

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung, Arb.-Nr.
32—11 ,Hinweise fiir Montagearbeiten” be-
achten!

Ausbauen

1 Soweit vorhanden, Drehstab an der Hinter-
achse ausbauen (siehe Arb.-Nr. 32—9).

2 Hintere Auspuffleitung ausbauen (siehe
Arb.-Nr. 49—1),

8 Niveau-Reguliergestinge
9 Hinterer Bremsschlauch

10 Hintere Bremsleitung

3 Wairme-Abschirmblech am Rahmenboden
abschrauben.

4 Bremsseilziige am Rahmenboden und am
Ausgleichhebel aushiangen (Bild 35—1/3). Ein-
zelheiten siehe Arb.-Nr. 42—14,

5 Gelenkwellenzwischenlager am Rahmen-
boden l|ésen; Schrauben aber nicht heraus-
drehen. Klemm-Mutter lésen (siehe Arb.-Nr.
41-1).



Anm.: Bei der 3teiligen Gelenkwelle mufl nur
die vordere Klemm-Mutter gelost werden.

6 Gelenkwelle am Gelenkflansch der Hinter-
achse abflanschen und Gelenkwelle aus der
Zentrierung nach vorne schieben (Bild 35—1/2).

Bild 35—1/2

16 Hinterachstrager

17 Zylinderschrauben

7 Bei Wagen mit Stahlfederung Ausgleich-
feder ausbauen (siehe Arb.-Nr. 32—7).

8 Bei Wagen mit Luftfederung Federkolben
von der Schubstrebe abschrauben und im
Federbalg stecken lassen (siehe auch Arb.-Nr.
32—11).

9 Bei Wagen mit Stahlfederung Hinterfedern
ausbauen (siehe Arb.-Nr. 32—6).

10 Bremsschlduche von den Bremsleitungen
an den Bremszangen losen (siehe Arb.-Nr.
42-3).

11 Lagerung der Schubstreben am Rahmen-
boden lésen (siehe Arb.-Nr. 35—3).

12 Beide Sechskantschrauben (7) und (9) an
der vorderen Lasche (8) der Querstrebe (4)
herausschrauben (Bild 35—1/4).

Vordere Lasche abnehmen, hintere Lasche (6)
16sen und Querstrebe nach hinten driicken.

13 LagerungderBremsmomentabstiitzungam
Rahmenboden lésen. Dazu Kronenmutter im
Wageninneren unter dem Fondsitz abschrau-
ben und Sechskantschraube (4) herausziehen
(siehe Bild 35—1/9).

14 Beide Tragrohre etwas anheben und
untere StoBdampferaufhingung links und
rechts losen. Sechskantschraube mit Feder-
ring, Teller und Scheibe abnehmen. StoBdamp-
fer vom Bolzen abdriicken.

Bild 35—1/3

3 Federbalg mit Federholben
4 Schubstrebe

5 Befestigungsplatte
11 Querstrebe

12 Rockzugfeder
13 Ausegleichhebel

14 Olkuhlrohr



Bild 35—1/4

1 Sechskantmutter mit
Sicherheitemutter

2 Topf

3 Gummipuffer

4 Querstrebe

7 Sechskantachraube mit
Federscheibe

B Vordere Lasche

9 Sechskantschraube mit
Federscheibe

§ Sechskantmutter
G Hintere Lasche

10 Gummileger

R-819
Bild 36—1/6
1 Sechskantschraube mit 4 Quertrager am Rahmenboden
Federring 5 Sechskantschraube zur

Befestigung des Gummllagers
am Quertriger

2 Spannscheibe
3 Gummllager

15 Tragrohre so weit anheben, bis sie etwa
waagerecht stehen. Haltebugel 111589 07 61
an der Hinterachse befestigen und Wagen-
heber mit dem Aufsatz 111 589 05 61 unter das
Hinterachsgehause stellen.

16 Sechskantschraube (1) am Gummilager
(3) der Hinterachsaufthdangung vom Kofferraum
aus herausschrauben (Bild 35—1/5).

17 Hinterachse ablassen und vom Wagen-
heber abnehmen.

Achtung! Beim Aus- und Einbau sowie beim
Transport der Hinterachse muB der Haltebiigel
11158907 61 angebracht werden, um ein
Herunterfallen der Tragrohre und damit eine
evil. Beschadigung des Hinterachsgehéuses
und des Schiebegelenks zu vermeiden.

Einbauen

18 Abstand ,a“ zwischen der Fliche des Ge-
lenkflansches und dem Trager der Hinterachs-
aufhangung kontrollieren (Bild 35—1/6). Prii-
fen, ob der Trager der Hinterachsaufhdngung
mit dem linken Tragrohr einen rechten Winkel
bildet (Bild 35—1/7).

Bild 35—1/6

2 Abstand zwischen
Gelenkflansch und Tréger
der Hinterachsauthdngung

1 Trager der Hinterache-
aufhingung

2 Untere Spennscheibe

3 Gummilager

4 Sechskantschrauben zur
Befestigung des Gummilagers
am Rahmenboden

5 Obere Spannscheibe

6 Zylinderkerbstift

1 Sechskantschraube mit
Federring

Abstand ,a“ und Winkel zwischen Tréger und
Tragrohr kénnen nach Lésen der beiden
Klemmschrauben am Gummilager eingestellt
werden.

19 Federkolben und Gummilager bzw. Feder-
teller fiir die Hinterfedern kontrollieren.



Bild 356—1/7

1 Trager zur Hinterachs-
aufhidngung

2 Linkes Tragrohr

Anm.: Wurden die Federteller abgeschraubt,
dann ist auf die richtige Stellung der Feder-
teller entsprechend der Farbkennzeichnung
der Federn zu achten (siehe Arb.-Nr. 32-0).

20 Stiitzlager fiir die Schubstreben am Rah-
menboden sowie die dazugehdrigen Gummi-
lager und Befestigungsplatien kontrollieren;
Gummilager mit Talkum einreiben.

21  Gummipuffer (3) fiir die Querstrebe (4) am
Rahmenboden kontrollieren (Bild 35—1/4).

22 Gummilager (3) der Hinterachsaufhéngung
ausbauen und auf seine Wiederverwendbar-
keit kontrollieren. Gummilager mit den Sechs-
kantschrauben (5) am Rahmenboden befesti-
gen (Bild 35—1/5).

23 Gummipuffer links und rechts vom Rah-
menlangstriger abschrauben (Bild 35—1/8).

/

Bild 35—1/8

24 Bei Wagen mit Luftfederung Luftfede-
rungsanlage vollstindig entleeren (Arb.-Nr.
32—11E).

25 Hinterachse mit dem  Haliebiigel
111 589 07 61 auf den Aufsatz 111 589 05 61 des

Wagenhebers setzen. Konischen Einfiihrdorn
1115890061 in den Tréger der Hinterachs-
aufhangung einstecken.

26 Hinterachse anheben und Triger in das
Gummilager (3) einfiihren. Spannscheibe (5)
so auflegen, daf} die Scheibe richtig im Spann-
stift sitzt (Bild 35—1/6). Sechskantschraube (1)
mit Federring einschrauben (Bild 35—1/5),
Wagenheber ablassen und Sechskantschraube
mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment
festziehen (sieche Arb.-Nr. 356—0).

27 Haltebiigel entfernen.

28 StoBdampfer einbauen (siehe Arb.-Nr.
32-3).

29 Querstrebe (4) mit beiden Laschen (6) und
(8) sowie den Sechskantschrauben (7) und (9)
am Trager der Hinterachsaufhingung befesti-
gen (Bild 35—1/4).

Bild 356—1/9

1 Zwischenstick 115 58 02 63 €0

R 35/7479

Bild 36—-1/10



30 Linkes Tragrohr mit Wagenheber oder
Grubenlift und Zwischenstiick bis zum An-
schlag an die Karosserie anheben (Bild
35-1/9).

31 Rechtes Tragrohr von Hand (bei Wagen
mit Luftfederung mit einem zusétzlichen Wa-
genheber) bis zum Anschlag an die Karosserie
anheben (Bild 35—1/10).

Anm.: Nur durch den Ausbau beider Anschlag-
Gummipuffer und das gleichzeitige Anheben
beider Tragrohre bis zum Anschlag an die Ka-
rosserie schnappt der Sprengring (4) in die
gewiinschte Lage hinter die Schiebehiilse
(Bild 35—1/11).

Bild 35—1/11
1 rechte Hinterachswelle 3 Tragrehr
2 Schiebehtlse 4 Sprengring

32 Beide Tragrohre ablassen.

33 Gummipuffer links und rechts montieren
(Bild 35—1/8).

34 Schubstreben am Rahmenboden befesti-
gen (siehe Arb.-Nr. 35—-3).

35 Bremsleitungen anschlieBen und entlif-
ten (siehe Arb.-Nr. 42—3).

36 Bei Wagen mit Luftfederung Federkolben
an der Schubstrebe befestigen. Dabei darauf
achten, daB der PaBstift zur Fixierung des
Federkolbens richtig in der Schubstrebe sitzt
(Bild 35—1/12). Sitz des Federkolbens im
Federbalg kontrollieren (siehe auch Arb.-Nr.
32-15).

Bild 35—1/12

1 Pefstift
8 Schubstrebe

16 Sechskantschraube mit
Federring

37 Bei Wagen mit Stahlfederung Hinter-
federn einbauen (siehe Arb.-Nr. 32—6).

38 Bei Wagen mit Stahlfederung Ausgleich-
feder einbauen (siehe Arb.-Nr. 32—7).

39 Hebel zur Bremsmomentabstiitzung am
Rahmenboden montieren (Bild 35—1/14).

Anm.: Die Gummipuffer (5) und (7) sind so auf
die Sechskantschraube (4) zu stecken, daB sie
jeweils mit einem Bund in der entsprechenden
Bohrung gefilhrt werden. Die niedrigen
Gummipuffer (5) werden am Hebel zur Brems-
momentabstitzung (3), die hohen Gummipuffer
(7) am Rahmenboden (2) montiert (Bild 35—
1/14).

40 Gelenkwelle anflanschen und Sechskant-
muttern sichern. Gelenkwellenzwischenlager
am Rahmenboden leicht anziehen.

Bild 35—1/13



41 Ulstand in der Hinterachse prifen und
falls nétig, Ol nachfiillen (siehe Arb.-Nr. 35—0).

42 Wagen einige Male hin- und herschieben.

43 Klemm-Mutter an der Gelenkwelle an-
ziehen (Bild 36—1/13). Gelenkwellenzwischen-
lager am Rahmenboden festziehen (siehe Arb.-
Nr. 41—1), Anziehdrehmomente siehe Arb.-
Nr, 410,

44 ‘Wirme-Abschirmblech am Rahmenboden
moentieren.

45 Hintere Bremsseilziige montieren (siehe
Arb.-Nr. 42—14).

Bild 35—1/14

1 Taller

2 Rahmenlgngstriger

3 Hebel zur Bremanlederhaltung
4 Sechskentschraube

5 Gummlpuffer unten

€ Abatandrohr

7 Gummipuffer oben

46 Hintere Auspuffleitung montieren, dabei
auf spannungsfreie Aufhingung der Auspuff-
leitung achten (siehe Arb.-Nr., 48—1),

47 Drehstab an der Hinterachse einbauen
(sishe Arb.-Nr. 32-9).

48 Feststellbremse einstellen (siehe Arb.-Nr.
42-16),

49 Mittelstellung und Achsstand priifen und
ginstellen (sieche Arb.-Nr. 40—3). Bei Wagen
mit Stahlfederung nach kurzer Probefahrt,

50 Scheinwerfereinstellung iiberpriifen und
falls notwendig, korrigieren.



Querstrebe aus- und einbauen

35-2

Allgemeiner Hinweis

Ausbauen

Zum Ausbauen der Hinterachse oder zum
Wechseln des Gummilagers im Trdger der
Hinterachsaufhiangung wird nur die vordere
Lasche (8) nach Lésen der Sechskantschrau-
ben (7) und (9) abgenommen. Die Querstrebe
(4) mit den Gummipuffern und die hintere
Lasche (6) brauchen nicht ausgebaut zu wer-
den (Bild 35—2/1).

Bild 35—2/1

1 Sechskantmutter mit
Sicherungsmutier

7 Sechskantschraube mit
Federscheibe

2 Topf 8 Vordere Lasche
3 Gummipuffer 9 Sechskantschrauben mit
4 Querstrebe Federscheibe

5 Sechskantmutter
6 Hintere Lasche

10 Gummilager

1 Sechskantmutter mit Sicherungsmutter (1)
|6sen (Bild 35—=2/1).

2 Sechskantschrauben (7) und (9) heraus-
schrauben und vordere Lasche (8) abnehmen.

3 Querstrebe (4) mit der hinteren Lasche (6)
etwas nach hinten driicken. Gummipuffer (3)
und Tépfe (2) abnehmen. Querstrebe heraus-
ziehen.

Einbauen

4 Querstrebe auf Verbiegung priifen. Porése
Gummipuffer und verformte Tépfe auswech-
seln.

5 Topf (2) und Gummipuffer (3) auf die Quer-
strebe schieben und in die Konsole fiir die
Hinterachsabstiitzung am Rahmenboden ein-
setzen.

6 Hintere Lasche (6) in das Gummilager im
Trager (10) fir die Hinterachsaufhiingung ein-
driicken.

7 Vordere Lasche (8) aufsetzen und die
Sechskantschrauben (7) und (9) einschrauben,
aber noch nicht festziehen.

8 AuBere Gummipuffer (3) und Topf (2) auf
die Querstrebe (4) schieben und Sechskant-
mutter mit Sicherungsmutter (1) aufschrauben.

9 Sechskantschraube (7) und (9) festziehen.
10 Mittelstellung und Achsstand der Hinter-

achse kontrollieren bzw. neu einstellen (siehe
Arb.-Nr. 40-3).



Abweichungen beim Typ 280 SL/8

Die Anordnung der Querstrebe ist im Prinzip
gleich wie bei den anderen Typen. Zum Aus-
bau des inneren Gummipuffers (3) mub der
Halter {14) fir die Gummipuffer nach Lésen der
finf Sechskantschrauben (15) abgenommen
werden (Bild 35—2/2).

Bild 385—2/2
1 Sechskantmutter mit T Losche
Sicherungsmulter 12 Teliger der Hiniarachs-
2 Topf aufhangung
3 Gummipuffer 14 Halter
5 Querstrebe 15 Sechskantschrauba
& Sechakanimutter 16 Unterlage

{Kontermutter) 17 Manschatte



Schubstrebe aus- und einbauen

35-3

Hinterachse eingebaut

Allgemeiner Hinweis

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung Arb.-Nr.
32—11 ,Hinweise fiir Montagearbeiten* be-
achten!

Ausbauen

1 Bei Wagen mit Luftfederung Federkolben
von der Schubstrebe (8) abschrauben und im
Federbalg stecken lassen (Bild 35—3/1).

Bild 35—3/1
1 Pa8stift 16 Sechskanischraube mit
8 Schubsirebe Federring

2 Bei Wagen mit Stahlfederung Hinterfeder
ausbauen (siehe Arb.-Nr. 32—6).

3 Befestigungsplatte (5) ausbauen. Schub-
strebe (4) vom Stiitzlager abdriicken und Gum-
milager herausnehmen (Bild 35—3/2).

4 Sechskantschraube (2) auf beiden Seiten
herausschrauben, Schubstrebe abnehmen und
bei Wagen mit Stahlfederung Abstandringe
(5) entfernen (Bild 35—3/3 und 4).

Bild 35—3/2

4 Schubglrebe

5 Befestigungsplatte

17 Sechskantmutter mit
Federring

18 Sechskanimutter mit
Feaderring
18 Scheibe

.
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Bild 35—3/3

1 Lagerbock am Tragrohr
2 Sechskantschraube

3 Sicherungsring

4 Sicherungsblech

b Abstandring

6 Spannscheibe
7 Gummilager
8 Schubstrabe
9 Lagerbolzan
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Bild 35—3/4
1 Lagerbeck 4 Gummilager mit einvulkani-

2 Sechskantschraube
3 Sicherungsblech

siortem Lagerbolzen
5 Schubstrebe

Zerlegen

5 Bei Wagen mit Stahlfederung Schubstrebe
in Montagevorrichtung (1 a) einsetzen. Mit dem
Stempel (1c) (Aussparung nach unten) unter
einer Presse das Gummilager zusammendriik-
ken und den Sicherungsring (3) mit einem
Schraubenzieher herausdriicken (Bild 35—3/5).

Bild 35—3/5

Montagevorrichtung 111589 039 61 00

6 Spannscheibe
7 Gummilager
8 Schubstrebe

1a Grundplatte mit
Fisthrungsbichse

1c Stempel

3 Sprengring

6 Lagerbolzen (9) und Gummilager (7) her-
ausnehmen (Bild 35—3/6).
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Bild 35—3/6

Wagen mit Stahlfederung

2 Sechskantschraube
3 Sicherungsring

4 Sicherungsblech

5 Abstandring

6 Spannscheibe
7 Gummilager
8 Schubstrebe
9 Lagerbolzen

7 Bei Wagen mit Luftfederung Gummilager
auspressen.

5
' 3

/ O

Bild 35—-3/7

Wagen mit Luftfederung

2 Sechskantschraube
3 Sicherungsblach

4 Gummilager mit
einvulkanisiertem Lagerbolzen
§ Schubstrebe

Zusammenbauen

8 Schubstrebe und Einzelteile der hinteren
und vorderen Lagerung kontrollieren. Bei Un-
fallreparaturen auf evtl. Rifbildung an der
Schubstrecke achten. Beschédigte, rissige oder
lingere Zeit eingebaute Gummilager grund-
satzlich erneuern.

9 Auf dem Lagerbolzen Sicherungsring an-
bringen, Spannscheibe sowie Gummilager auf-
schieben und in die Lagerbohrung der Schub-
strebe einfihren. Zweites Gummilager ein-
driicken. Schubstrebe in Montagevorrichtung
(1 a) setzen, konischen Fiihrungsbolzen (1 b) in
die Vorrichtung stecken und die zweite Spann-
scheibe (6) sowie den Sicherungsring (3) auf-
legen (Bild 35—3/8).



R-1196

Bild 356—3/8
Montagevorrichtung 111588 09 61 00

1a Grundplatte mil 3 Sprengting
Fiuhrungsblichse 6 Spannscheibe

1b Fohrungsbolzen 7 Gummilager

1c Stempel B Schubstracke

10 Mit dem Stempel (1c) (Aussparung nach
oben) unter einer Presse das Gummilager (7)
so weit zusammendriicken, bis der Sicherungs-
ring (3) in die Rille des Lagerbolzens einrastet.

Die Spannscheiben sind so ausgefiihrt, daB in
zusammengebautem Zustand der Sicherungs-
ring in der Vertiefung der Scheibe sitzt und
somit ein Herausspringen des Ringes verhin-
dert wird.

11 Bei Wagen mit Luftfederung Gummilager
griindlich mit Talkum einreiben und in die
Schubstrebe einpressen.

Einbauen

Achtung! Die rechte und linke Schubstrebe
darf beim Einbau nicht verwechselt werden.
Zur Kennzeichnung dient der vorn am Topf der
Schubstrebe angeschweiite Halter (3) fiir das
Gummilager (Bild 35—3/9). Er muB in Richtung
Wagenmitte zeigen.

12 Schubstrebe in den Lagerbock am Trag-
rohr montieren (Bild 35—3/3 und 4) (Anzieh-
drehmoment siehe Atb.-Nr. 35—0).

Anm.: Vor dem Festziehen der Sechskant-
schrauben ist darauf zu achten, daB sich die
Vorderkante der Schubstrebe etwa in der

Hohe des Gelenkflansches befindet (Bild
35—3/10).

Schnitt A-B

Bild 356—3/9

1 Schubstrebe
2 Schweidnaht

3 Halter

Bild 35—3/10

13 Vorderes Gummilager mit Talkum be-
streichen und in die Schubstrebe einsetzen.
Anm.: Die untere Seite des Gummilagers ist
mit der Aufschrift ,UNTEN® gekennzeichnet.

14 Auf das Stiitzlager (6) konischen Montage-
dorn (1) aufschrauben, Schubstrebe (5) einfiih-
ren, dabei auf die richtige Lage der Lippe des
Gummilagers (4) achten (Bild 356—3/11).

15 Befestigungsplatte am Stiitzlager und am
Rahmenboden befestigen (Bild 35—3/13). An-
ziehdrehmoment der Sechskantmutter siehe
Arb.-Nr. 35—0.



Bild 35—3/12

1 PaBstift 16 Sechskantschraube mit
2 Schubstrebe Federring

16 Bei Wagen mit Luftfederung Federkolben
an der Schubstrebe befestigen. Dabei darauf
achten, daB der PaBstift (1) richtig in der
Schubstrebe (8) sitzt (Bild 35—3/12).

Bild 35-3/11 17 Bei Wagen mit Stahlfederung: Hinter-
: 23::?':2:" 120.509.07.41.00 . gt:;?ﬂ;:’f‘ federn einbauen (siehe Arb.-Nr, 32—8).

Anm.: Der Teller der Befestigungsplatte (2)
mulB am Stutzlager (6) aufliegen (Bild 35—3/13).

Bild 35—-3/13

1 Scheibe

2 Befestigungsplatte

3 Sechskantmutter mit
Federring

4 Gummilager

6 Schubstrebe

6 Stitzlager




Hinterachswelle aus- und einbauen und instandsetzen

35-4

A. Linke Hinterachswelle aus- und einbauen

Allgemeiner Hinwels

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung (Arb.-Nr.
32-11) ,Hinweise bei Montagearbeiten” be-

achten!
o
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Bild 36—4/1
1 Bremezanga 4 Tragrohr
18 Bremsschelbe 46 Sechskentschraube
26 Spelzschlof 47 Sicherungsblech

28 Bremstrégerplatis

31 Gummimanachette

33 Stift fir Bremesellzug

35 KL-Sicherung for
Bremeesellzug

38 Bremeesllzug

40 Hinterachawella

Ausbauen

48 Halter mit Schwailbmutter

50 Abdeckblech

56 Abdichtring

57 Rillenkuge|lager

58 Abdichtring

59 Paflschraube mit Federring
und Sechskantmutter

1 Bremszange und Bremsscheibe ausbauen

{siehe Arb.-Nr. 42-3).

2 Bremsbacken der Feststellbremse aus-
bauen (siche Arb.-Nr. 42—14).

3 Bremstrigerplatte (29) abschrauben (Bild
35—4/1).

4 Vorrichtung 100689023300 am Flansch der

Hinterachswelle befestigen und Hinterachs-
welle aus dem Tragrohr schlagen.

Einbauen

5 Hinterachswelle in das Tragrohr einbauen.

Anm.: Beim Einbau von Tennenlagern wird
zwischen Bremstragerplatte und Flansch der
Hinterachswelle die Vorrichtung 111589086300
eingesteckt. Hierdurch wird der AuBenring des
Tonnenlagers in der richtigen Stellung fixiert
und damit der Einbau des Lagers wesentlich
erleichtert.

6 Bremstrigerplatte (29) am Tragrohr an-
schrauben (Bild 35—4/1), (Anziehdrehmoment
sieshe Arb.-Nr. 356-0).

7 Bremsbacken der Feststellbremse ein-
bauen (sieche Arb.-Nr. 42—14).

8 Bremsscheibe und Bremszange montieren
(siehe Arb.-Nr. 42—3).

9 Ulstand in der Hinterachse bei waagrecht
stehenden Tragrohren kontollieren und, wenn
nétig, nachfiillen (siehe Arb.-Nr. 35—0).

Anm.: Beim Befiillen der Hinterachse ist auf
die richtige Ulsorte zu achten. Hinterachsen
mit Ausgleichgetriebe mit begrenztem Schlupf
(Sperrausgleichgetriebe) diirfen nur mit Spe-
ziall befiillt werden.



B. Rechte Hinterachswelle aus- und einbauen

Allgemeiner Hinweis

BeiFahrzeugen mit Luftfederung Arb.-Nr.32—11
,Hinweise bei Montagearbeiten” beachten!

Ausbauen

1 Bremszange und Bremsscheibe ausbauen
(siehe Arb.-Nr. 42—-3).

2 Bremsbacken der Feststellbremse aus-
bauen (siehe Arb.-Nr. 42—14).

3 Bremstragerplatte (29) abschrauben (Bild
35—4/1).

4 Vorrichtung 100589023300 am Flansch
der Hinterachswelle befestigen. Hinterachs-
welle mit der Vorrichtung nur soweit heraus-
schlagen, bis das Rillenkugellager bzw. Ton-
nenlager frei ist.

5 Hinterachswelle von Hand herausziehen,
bis ein splirbarer Widerstand vorhanden ist.
Hinterachswelle dabei verdrehen, damit sich
der Sprengring gleichméBig am Konus der
Schiebehiilse anlegt. Dann ruckartig von Hand
herausziehen.

Anm.: Wird beim Ausbau der Hinterachswelle
Gewalt angewandt, so kann sich der Spreng-
ring verklemmen bzw. brechen und eine De-
montage unmdoglich machen.

6 Linke und rechte Hinterfeder ausbauen
(sieche Arb.-Nr. 32—6).

7 Ausgleichfeder ausbauen (siche Arb.-Nr.
32-7).

8 Gummipuffer links und rechts am Rahmen-
langstriger abschrauben (Bild 35—4/2).

9 Bei Fahrzeugen mit Luftfederung Luftfede-

rungsanlage vollstandig entleeren (Arb.-Nr.
32—-11E).

Einbauen

10 Sprengring mit zdhem Fett bestreichen
und Hinterachswelle in das Tragrohr einbauen.

Bild 35—4/2

Anm.: Beim Einbau von Tonnenlagern wird
zwischen Bremstrigerplatte und Flansch der
Hinterachswelle die Vorrichtung Teil-Nr.
111589 08 63 00 eingesteckt. Hierdurch wird
der AuBenring des Tonnenlagers in der rich-
tigen Stellung fixiert und damit der Einbau des
Lagers wesentlich erleichtert.

11 Bremstragerplatte (29) am Tragrohr an-
schrauben (Bild 35—4/1, Anziehdrehmoment
siehe Arb.-Nr. 35—0).

12 Linkes Tragrohr mit Grubenlift und Zwi-
schenstiick bis zum Anschlag an die Karosserie
anheben (Bild 35—4/3).

Bild 36—4/3

1 Zwischenstck 115 589 02 83 00



13 Rechtes Tragrohr von Hand (bei Wagen
mit Luftfederung mit einem zusétzlichen Wa-
genheber) bis zum Anschlag an die Karosserie
anheben (Bild 35—4/4).

R 35/7479

Bild 36—4/4

Achtung! Nur durch den Ausbau der beiden
Gummipuffer kann ein Gesamtknickwinkel der
Achsrohre von 22° erreicht werden, bei dem
der Sprengring (4) hinter die Schiebehiilse
schnappt (Bild 35—4/5 und 6).

“
R35/7481

Bild 35—4/5

1 Zwischenstick 115 539 02 63 00

14 Beide Tragrohre ablassen.

15 Beide
35—4/2).

Gummipuffer montieren (Bild

16 Bremsbacken der Feststellbremse ein-
bauen (siehe Arb.-Nr. 42—14).

17 Bremsscheibe und Bremszange montieren
(siehe Arb.-Nr. 42-3).

Bild 35—4/6

1 Rechte Hinterachswelle 3 Tragrohr

2 Schiebehilse 4 Sprengring

18 Beide Hinterfedern montieren (siehe

Arb.-Nr. 32—6).

19 Ausgleichfeder einbauen (siche Arb.-Nr.
32-7).

20 Olstand in der Hinterachse bei waagrecht
stehenden Tragrohren kotrollieren und, wenn
notig, nachfiillen.

Anm.: Beim Befiillen der Hinterachse ist auf
die richtige Olsorte zu achten (siehe Arb.-Nr.
35-0).

C. Hinterachswelle zerlegen und zusammenbauen

Zerlegen

1 Hinterachswelle in die Montageplatte
136589 0531 00 einsetzen. Nutmutter ent-
sichern und mit dem Nutmutterschliissel von
derHinterachswelle abschrauben (Bild 35—4/7).

2 Rillenkugel- bzw. Tonnenlager mit dem Ab-
zieher abziehen (Bild 35—4/8).

3 Bremstriagerplatte abnehmen und den Ab-
dichtring auspressen.

4 Seitenschlag am Flansch, Rundlauf am La-
gersitz und an der Mittenzentrierung sowie
Laufflachen der Abdichtringe priifen.

Anm.: Bei zu groBem Héhen- und Seitenschlag
oder stark eingelaufenen Laufflichen Hinter-
achswelle erneuern.



Bild 35—4/7

1 Nutmutterschlissel 136 589 (9 07 00

i ‘ ] R-2712

Bild 35—4/8

1 Abzieher 136 569 20 35 €0

Zusammenbauen

5 Neuen duBeren Abdichtring (68) am Umfang
mit Dichtungsmasse bestreichen und so in die

A5 R-2808
Bild 35—4/9

I Druckplatte
20 Bremstrigerplatte

58 Abdichtring

Bremstragerplatte (29) einpressen, daB er
auBien blindig abschlieBt (Bild 35—4/9).

6 Laufflache fiir den Abdichtring an der Hin-
terachswelle mit Molybdéndisulfidpaste be-
streichen und Bremstrégerplatte vorsichtig auf-
schieben.

7 Rillenkugel- bzw. Tonnenlager auf die Hin-
terachswelle aufpressen (Bild 35—4/10).

8 Sicherungsscheibe mit dem Bund gegen
den Innenring des Lagers auflegen und darauf
achten, daB sie einwandfrei aufliegt. Nutmutter
mit dem Nutmutterschliissel anziehen und
sichern (Bild 35—4/11). Anziehdrehmoment
siehe Arb.-Nr. 35—0.

R-2709

Bild 35—4/11

9 Dichtbeilage mit Dichtungsmasse bestrei-
chen und auf die Bremstrdgerplatte auflegen.

10 Hohlraum zwischen innerem und duBerem
Abdichtring und Lagersitz des Rillenkugel-
bzw. Tonnenlagers im Tragrohr mit Wilzlager-
fett fiillen (Bild 35—4/1).



Tragrohr und Lagerung der Bremsniederhaltung

aus- und einbauen

A. Rechtes Tragrohr mit Verbindungsbolzen und Tréger

der Hinterachsaufhangung

Allgemeine Hinweise

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung Arb.-Nr.
32—11 ,Hinweise fiir Montagearbeiten“ be-
achten!

Das Tragrohr kann nur bei ausgebauter Hinter-
achse abgenommen werden,

Ausbauen

1 Rechte Hinterachswelle ausbauen (siehe
Arb.-Nr. 35—4).

2 Sechskantmutter (12) der Keilschraube (13)
(Bild 356—5/1) abschrauben und Keilschraube
herausschlagen (Bild 35—5/2).

3 Gummimanschette am Hinterachsgehiuse
abziehen.

Bild 35—5/1

11 Verbindungsbolzen

12 Sechskanimutter mit
Federring

13 Keilschraube

4 Sechskantschraube (1) am Verbindungs-
bolzen und Klemmschraube (4) am Deckel (3)
des Hinterachsgehiuses |6sen (Bild 35—5/3).

5 Verbindungsbolzen mit dem Montagedorn
180589 08 39 00 nach hinten herausschlagen.

Bild 35—5/3

L R S

Sechskantschraube
Sicherungsblech
Deckel mit Klemmauge
Klemmschraube
Gummilager

Triger fir Hinterachs-
aufhiingung

Ba Beilagscheibe

9a Gummiring

19 Sechskantschraube
20 Sechskantschraube
21 Tragrohe rechts

35-5
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Bild 35-5/4

1 Sechekanlzchrauhe 3 Gummiring

2 Sichorungsblech 10 Scheibe

4 Abstandhillee 11 Hiilze

& Gummiiager 3 Ausgleichscheibe

6 Trdger der Hinterachs- 14 Keilschraubes mit Mutter
aufhingung und Federring

7 Varbindungsbolzen 18 Sicherungsring

B Beilagachalba

Einbauen

6 Tragrohr und Verbindungsbolzen priifen
und, falls notwendig, erneuern.

7 Abdichtringe fiir Hinterachswelle im Trag-

rohr erneuern.

8 Gummimanschetie so auf das Tragrohr
schieben, daB der hohe Teil des Wulstes der
exzentrischen Manschette nach oben =zeigt.
Die Manschette ist mit dem Wort ,OBEN" ge-

zeichnet.

Achtung! Die Schlauchbinder sind so anzubrin-
gen, dafB die Schldosser nach hinten zeigen
bzw. von unten zu erreichen sind.

9 Gummiringe (9) auf die Tragrohraugen auf-
schieben (Bild 35—-5/4).

10 Tréger (6) mit montiertem Gummilager (5)
in das Klemmauge im Deckel (3) des Hinter-
achsgehfiuses einstecken (Bild 35—-5/5).

Bild 35—5/5

1 Sechskantschraube

2 Sicherungsblech

3 Deckel mit Klemmauge

4  Klemmschraube

5 Gummilager

& Triger der Hinterechs-
aufhiingung

7 Werbindungsbolzen

Ba, Bb Bellagscheiben

11 Hiilse (11a) in das vordere Tragrohrauge
einschieben.

12 Tragrohr an das Hinterachsgeh#use anhal-
ten und mit dem Montagedorn 180 589 08 39 00
fixieran. Beim Einschieben des Montagedorns
von vorn die Ausgleichscheiben (13a) und
{13b) zwischen die Gabel des Tragrohres und
das Hinterachsgeh#use einfilhren.

13 Auf den Verbindungsbolzen (7) Hiilse
(11b) aufpressen oder aufschlagen. Scheibe
(10b) und Beilagscheibe (8b) so aufschieben,
daB die angeschrigte Seite von der Nut des
Sicherungsringes wegzeigt.

Das vorgeschriebene Spiel muB genau einge-
halten werden. Bei zu kleinem Spiel neigen die
Ausgleichscheiben zum Fressen.

Die Tragrohre miissen sich leicht bewegen las-
sen. Bei schwergehenden Tragrohren, z. B. in-
folge gefressener Ausgleichscheiben, neigt
die Hinterachse zum Poltern.

14 Sicherungsring in die Nut des Verbin-
dungsbolzens einsetzen.

15 Verbindungsbolzen sinfetten und von hin-

" ten durchschieben, dabei den Montagebolzen

herausdriicken, Gleichzeitig zwischen das vor-
dere Tragrohrauge und das Gummilager (5)
die Scheibe (10a}, den Gummiring (9 a) und die
Beilagscheibe (8a) schieben.

Anm.: Die Fléche fiir die Keilschraube (14) am
Verbindungsbolzen muB nach unten zeigen.
Sie ist in derselben Richtung angebracht wie
die MNut zum Verdrehen des Verbindungs-
bolzens.

16 Sechskantschraube (1} mit Sicherungs-
blech einschrauben und mit einem Dreh-
moment von 10—12 mkp festziehen und wieder
I8sen (Bild 35—5/6).

9 Gummiring
10a, 10b Schelben
11a, 11b Hilleen
13a, 13b Ausgleichschoiben FET
14 HKeilschravbe
i@  Sicherungering
20 MNut
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18 Sechskantschraube (1) mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment (sieche Arb.-Nr.35-0) fest-
ziehen. Gleichzeitig von hinten gegen den Ver-
bindungsbolzen schlagen, damit kein Axial-
spiel vorhanden ist. Sechskantschraube (1)
sichern (Bild 35—5/6).

19 Klemmschraube (4) im Deckel des Hinter-
achsgehduses mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen (siehe Arb.-Nr. 35—0).

20 Hinteren Gummiring (9) zwischen Beilag-
scheibe (8b) und Tragrohrauge aufziehen (Bild
35—5/5).

21 Kontrollabstand ,a“ zwischen der Fliache

Bild 35-5/6 des Gelenkflansches und dem Triger (1) fiir
1 Sechskantschraube 8a Beilagscheibe die Hinterachsaufhdngung (MaB siehe Arb.-Nr.
2 Sicherungsblech 9a Gummiring s 2 : <7 - N
3 Deckel mit Klemmauge 19 Sechskantschraube 35 0) einstellen (Blld 35 5/7 und Bild 35 5/8)
4 Klemmschraube 20 Sechskantschraube
5 Gummilager 21 Tragrohr rechts
6 Triger fur Hinterachs-

aufhiingung

17 Keilschraube (14) einschlagen und Sechs-
kantmutter mit Federring (12) festziehen (Bild
35—5/2).

Bild 35-5/8

l /»/’/ ) 1 Lineal 3 Tréger der Hinterachs-
| / O 2 TiefenmaB aufhdngung

4 Gelenkflansch

22 Winkel zwischen Trager und linkem Trag-
rohr priifen. Der Trager muB mit dem linken
Tragrohr, in Fahrtrichtung gesehen, einen rech-
ten Winkel bilden (Bild 35—-5/9).

Bild 35—5/7 Klemmschrauben des Trédgers festziehen, da-
bei aber den unter Ziffer 20 eingestellten Ab-

& Abstand e Gelank Y sechiiintsdiiauben sir; stand ,a“ nichtverandern. (Anziehdrehmoment
flansch und Trager der Hinter- Befestigung des G lag ¢
achsaufhiingung am Rahmenboden siehe Arb.-Nr. 35'—0)
1 Trager der Hinterachs- 5 Spannscheibe
aufh&ngung 6 Zylinderkerbstift « R P . .
2 Untere Spannscheibe 7 Sechskantschraube mit Anm.: BlldEt der Trager'mlt dem linken Tra'g-
3 Gummilager Federring rohr keinen rechten Winkel, so werden im

PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108-113 . Montageband 35-5/3



Fahrbetrieb leicht Polter- oder Drhn-
gerdusche iibertragen, da hierbei das Gummi-
lager oben im Rahmenboden verspannt wird.

23 Rechte Hinterachswelle einbauen (siehe 2
Arb.-Nr, 35—4), E |
Bild 35—5/9
1 Triiger der Hinterachsaufhiingung 2 Linkes Tragrohr

B. Lagerung der Bremsniederhaltung am Tragrohr

Allgemeine Hinweise 3 Hebel zur Bremsniederhaltung vom Lager-
gehiuse abnehmen.

Egei 1!I:ah:::euge.n ”;'1 Elfﬁtederunbg,.tArE).-tl}\[r. 4 Gummiringe (5) zwischen Tragrohr und

e T HRIEs T NOADearDalan™ Bee Lagergehduse (1) abstreifen (Bild 35—5/10).

5 Innensechskantschraube herausschrauben
und Bremsschlauchhalter (8) abnehmen.

6 Lagergehduse-Hilften trennen (Bild 35—
5/11).

Bild 35—5/10

1 LagergehBuse 8 Bremsschlauchhalter

5 Gummiring

Anm.: Die Lagerung der Bremsniederhaltung
kann ohne Ausbau der Hinterachswelle zerlegt
werden,sofern die Gummiringe zur Abdichtung

des Lagergeh#uses nicht ausgewechselt wer-

den missen.
Ausbauen
1 Bremszange ausbauen (siehe Arb.-Nr. y
g ( Bild 35—5/11
42-7).
1 Lagargehiuse 4 Ausgleichscheibe (Ringhilite)
. 21 hskanischraub 5 Gi i
2 Gegebenenfalls Hinterachswelle ausbauen lneones Snkiniuck e ¥ S

(Siehe Arb.-Nr. 35—4). 3 Lagarschalen



7 Einzelteile der Lagerung vom Tragrohr ab-
nehmen, zeichnen und auf Wiederverwendbar-
keit kontrollieren (Bild 35—5/11). MaBe siehe
Arb.-Nr. 35—0.

Anm.: Porbs oder sonst schadhaft gewordene
Gummiringe (5) sowie die Filzringe (6) miissen
erneuert werden.

8 Lagersitz am Tragrohr priifen. Bei ovalem
Lagersitz Tragrohr austauschen.

Zusammenbauen

9 Gummiringe (5) und Filzringe (6) am Trag-
rohr anbringen (Bild 356—5/12).

10 Lagerschalen (3) mit den Ausgleichschei-
ben (Ringhélften) (4) in den Lagersitz einset-
zen und Axialspiel mit entsprechenden Aus-
gleichscheiben einstellen (Bild 35—5/13), Ab-
messungen siehe Arb.-Nr. 35—0. Notfalls miis-
sen die Ausgleichscheiben durch Abziehen mit
Schmirgelleinwand auf die entsprechende
Dicke gebracht werden.

Achtung! Es dirfen nur Ausgleichscheiben
(Ringhélften) von gleicher Dicke paarweise
eingebaut werden.

§
péi * 7 il
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R-173e

Bild 35—5/12

5 Gummiring

6 Filzring

11 Lagerschalen und Ausgleichscheiben mit
Fett versehen und mit den Lagergehdusehalf-
ten am Tragrohr montieren. Darauf achten, daf}
die PaBstifte im Lagergehéuse richtig sitzen.

Anm.: Bei Verwendung neuer Lagergehiduse
die Kanten vor dem Einbau mit einer Feile
brechen, damit die Gummiringe nicht besché-
digt werden.

Bild 36—5/13

3 Lagerschalen
4 Ausgleichscheibe (Ringhilfte)

5 Gummiring
6 Filzring

12 Innensechskantschrauben mit dem Brems-
schlauchhalter (8) einschrauben (Bild 35—5/10).

13 Innensechskantschraube iiber Kreuz mit
dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment
festziehen (siehe Arb.-Nr. 35—0).

R-1733

Bild 356—5/14

1 Lagergehiuse

5 Gummiring

14 Priifen, ob sich das Lagergehiuse ruck-
frei und ohne spiirbares Spiel von Hand
drehen |&Bt (Bild 35—5/14).

15 Gummiringe (5) in die Nuten zwischen
Lagergehiduse (1) und Tragrohr einsetzen (Bild
35—5/10). Darauf achten, daB die Gummiringe
nicht verdrallt sind.

16 Gegebenenfalls Hinterachswelle einbauen
(siehe Arb.-Nr. 35—4).



17 Hebel zurBremsniederhaltung und Brems- 18 Lagerung der Bremsniederhaltung liber
zange am Lagergehduse montieren (siehe den Druckschmierkopf am Lagergeh#iuse ab-
Arb.-Nr. 42-3). schmieren.



Schiebegelenk aus- und einbauen

35-6

Ausbauen

Einbauen

1 Rechtes Tragrohr mit Hinterachswelle aus-
bauen (siehe Arb.-Nr. 35—5).

2 Spannschraube
35—6/1)

herausschrauben  (Bild

Bild 35—6/1

3 Schiebegelenk abziehen und abnehmen
(Bild 35—6/2)

......

R35/7470

Bild 35—6/2

1,2 Abziehvorrichtung 103 588 00 33 00

4 Keilprofil am Schiebegelenk und im Hinter-
achswellenrad mit Tri oder Verdiinnung reini-
gen.

5 Keilprofile mit Aktivator benetzen.

6 Keilprofil am Schiebegelenk ca. 10 mm mit
Omnifit Typ 80 rot M oder Loctite ,Typ Keil-
befestigung 42 bestreichen.

7 Schiebegelenk montieren (Bild 35-—6/3).
Anziehdrehmoment siehe Arb.-Nr. 35—0.

Anm.: Als zusitzliche Sicherung kann die
Spannschraube ebenfalls eingeklebt werden.

e
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2-2026

Bild 35—-6/3

1 Mutter im Hinterachswellenrad 4 Hilse

rechts 5 Gelenkgabel innen
2 Hinterachswellenrad 6 Spannschraube
3 Ausglelchgetriebegehduse

8 Rechtes Tragrohr mit Hinterachswelle ein-
bauen (siehe Arb.-Nr. 356-5).



Hinterachsmanschette auswechseln

35-7

Hinterachse eingebaut

Aligemeine Hinweise

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung, Arb.-Nr.
32—11 ,Hinweise fiir Montagearbeiten® be-
achten!

Zum Wechsel der Hinterachsmanschette ist es
nicht unbedingt erforderlich, das rechte Trag-
rohr abzunehmen. Fiir Reparaturzwecke steht
eine geteilte Hinterachsmanschette zur Ver-
fiigung. Wird die Hinterachse wegen Instand-
setzungsarbeiten ausgebaut und zerlegt, so ist
in jedem Fall die ungeteilte Hinterachs-
manschette zu montieren.

Ausbauen

1 Ol aus der Hinterachse ablassen.

2 Ausgleichfeder an der Hinterachse aus-
bauen (siehe Arb.-Nr. 37—7 bzw. 32—8).

3 Hinterachsgehduse und rechtes Tragrohr in
der Umgebung der Hinterachsmanschette
griindlich reinigen.

4 Beide Schlauchbinder |6sen. Hinterachs-
manschette aufschneiden und abnehmen.

5 Die Auflageflache der Manschette am Hin-
terachsgehduse und am rechten Tragrohr
ebenfalls sorgfiltig reinigen.

6 Den Wagen so anheben oder ablassen,
daB die Tragrohre waagerecht stehen.

Einbauen

7 Zwei Klammern (Hilfsklammern) in der
Offnung der Spezialzange (1) so driicken, daB
die Enden auf ca. 456° abgewinkelt werden
(Bild 35—7/1).

Bild 85—7/1

1 Spezialzange 111 589 06 37 00 2 Klammer

8 Geteilte Hinterachsmanschette auflegen
und an den Sitzen fiir die Schlauchbinder je
eine Hilfsklammer einsetzen, damit die Man-
schette zusammenhilt. Manschette auf das
Hinterachsgehduse und das rechte Tragrohr
aufschieben (Bild 35—7/2).

Bild 35—7/2

2 Hilfsklammer

3 Geteilte Hinterachsmanschette

Achtung! Die Nahtstelle der Manschette muB
waagerecht nach hinten zeigen und darf nicht
mit Dichtungsmittel bestrichen werden.



9 Die Dichtlippe des unteren Wulstes richtig
in die Nut des oberen Wulstes der Manschette
einsetzen und die beiden Schlauchbinder an-
bringen. Dabei verbleiben die Hilfsklammern
in ihrem Sitz unter den Schlauchbindern.

Achtung! Der Schlauchbinder am Hinterachs-
gehduse ist so anzubringen, daB das SchloB
nach hinten zeigt und von unten durch das
Gabelstiick des rechten Tragrohres angezogen
werden kann. Bei obenliegendem Schlofl kann
sonst beim Durchfedern des rechten Trag-
rohres die Hinterachsmanschette beschadigt
werden. Das SchloB des Schlauchbinders am
rechten Tragrohr kann nach oben zeigen (Bild
35—7/4).

10 An jedem Falten-AuBendurchmesser und
an jedem Faltengrund der Manschette je eine

Bild 35—7/3

1 Spezialzange 111 589 06 37 00
2 Klammern

3 Geteilte Hinterachsmanschette

Klammer — insgesamt sieben — mit der Spe-
zialzange (1) andriicken (Bild 35—7/3).

11 Ausgleichfeder an der Hinterachse ein-
bauen (siehe Arb.-Nr. 32—7).

Bild 35—7/4

3 Geteilte Hinterachsmanschette

2 Klammern

12 Hinterachse mit Ol fiillen.

13 Probefahrt durchfiihren und Hinterachs-
manschette auf Dichtheit priifen.

Anm.: Es kann vorkommen, daB an den Naht-
stellen der geteilten Hinterachsmanschette
unbedeutende Leckélmengen austreten.

Wird dagegen ein gréBerer Olverlust festge-
stellt, dann liegt ein Montagefehler vor und die
Manschette muBl neu montiert werden.



Abdichtring fiir das Antriebskegelrad erneuern

35-8

Hinterachse eingebaut

Allgemeine Hinweise

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung Arb.-Nr.
32—-11 ,Hinweise fiir Montagearbeiten be-
achten!

Der Abdichtring fiir das Antriebskegelrad kann
im Reparaturfall bei eingebauter Hinterachse
gewechselt werden. Die erforderlichen Arbei-
ten miissen sehr gewissenhaft durchgefiihrt
werden, um Lagerschiden oder rauhen Lauf
des Radsatzes im spiteren Fahrbetrieb zu ver-
meiden.

Ausbauen

1 Ol aus der Hinterachse ablassen. Tragrohre
waagerecht stellen.

Typ 280 SE[9 3.5 und 300 SEL|93.5

2 Drehstab aushéngen und herunterklappen
(siehe Arb.-Nr, 32-9).

3 Auspuffanlage an der Steckstelle lésen und
abnehmen (siehe Arb.-Nr. 49—1).

4 Abschirmblech am Rahmenboden ab-
schrauben.

5 Gelenkwellenzwischenlager am Rahmen-
boden lésen; Schrauben nicht ganz heraus-
schrauben. Klemm-Mutter l6sen (siche Arb.-
Nr.41-1). -

Alle Typen

6 Gelenkwelle am Gelenkflansch des An-
triebskegelrades abflanschen (siehe Arb.-Nr.
41-1).

7 Stellung des Gelenkflansches zum An-
triebskegelrad durch zwei Koérnerschlige
zeichnen, damit der Gelenkflansch beim Zu-
sammenbau wieder in die gleiche Lage kommt
(Bild 35—8/5).

8 Nutmutter entsichern und mit dem Spezial-
schliissel (2) abschrauben, Dabei den Gelenk-
flansch (4) mit dem Halteschliissel (3) festhal-
ten (Bild 35—8/3).

9 Gelenkflansch vom Antriebskegelrad ab-
ziehen.

10 Laufflache fir den Abdichtring am Gelenk-
flansch kontrollieren. Bei eingelaufener Lauf-
fliche den Gelenkflansch erneuern,

Bild 35—8/1

1 Gelenkflansch 6 Abstandhiilse

2 Nutmutter mit Sicherung T Antriebskegelrad
3 Abdichtring 8 Hinterachagehiuse
4 Dackel 9 Ausgleichecheibe

§ Kegelrollenlager 10 Kegelrollenlagar

11 Abdichtring (3) aus dem Deckel (4)
des Hinterachsgehiuses herausdriicken (Bild
35—8/1).
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Bild 35—8/2
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Einbauen

12 Neuen Abdichtring (3) am Umfang mit
Dichtungsmasse bestreichen und inden Deckel
(4) des Hinterachsgehéuses eindriicken (Bild
35-8/1).

13 Lauffliche des Gelenkflansches fiir den
Abdichtring mit Molybdénsulfidpaste bestrei-
chen und Gelenkflansch auf das Antriebs-
kegelrad aufschieben. Dabei Markierungen
beachten!

14 Halteschlissel (3) am Gelenkflansch auf-
schrauben und mit dem Spezialschlissel (2)
vorsichtig festziehen bis das vorgeschriebene
Drehmoment (siehe Arb.-Nr.35—0) beim
Durchdrehen des gesamten Achsantriebes er-
reicht wird (Bild 35—8/3).

R-1129

Bild 35—8/3
1 Biegestab-Drehmoment- 3 Halteschliissel
schlissel 111 589 02 07 00

2 Spezialschlissel 4 Gelenkflansch

111 588 00 07 00

15 Zur Kontrolle des Reibwertes der Lager
den Drehmomentschliissel 000589 87 21 00 auf
den Spezialschlissel 111589000700 auf-
stecken und das Antriebskegelrad durch-
drehen (Bild 35—8/4).

R-1130

Bild 35—8/4

Anm.: Bei der Kontrolle miissen die Tragrohre
waagerecht stehen. Bremskldtze und Brems-
backen diirfen nicht streifen. Ist das Dreh-
moment hoher als vorgeschrieben, so muB das
Antriebskegelrad ausgebaut und eine neue
Abstandhiilse eingebaut werden. Keinesfalls
darf das Drehmoment durch Lésen der Nut-
mutter verringert werden, da sonst die Vor-
spannung der Ring-Kegellager verloren ginge
und Gerdusche des Hinterachsantriebes die
Folge wiren.

Bild 35—8/5

1 Gelenkflansch
2 Sicherungsblech

3 Nutmutter
4 Antriebskegelrad

16 Nutmutter (3) am Gelenkflansch (1) sichern
(Bild 35—8/5).

17 Gelenkwelle anflanschen (siehe Arb.-Nr.
41—1).



18 Gelenkzwischenlager am Rahmenboden
leicht anziehen.

19 Hinterachse mit Ol fiillen (Olmenge siehe
Arb.-Nr, 35—0).

20 Wagen einige Male hin- und herschieben.

21 Klemm-Mutter an der Gelenkwelle an-
ziehen. Gelenkwellenzwischenlager am Rah-
menboden festziehen (siehe Arb.-Nr.41-1).
Anziehdrehmomente siehe Arb.-Nr. 41-0.

Typ 280 SE|9 3.5 und 300 SEL{9 3.5

22 Abschirmblech am Rahmenboden mon-
tieren.

23 Auspuffanlage montieren (siehe Arb.-Nr.
49-1).

24 Drehstab hochklappen und einhédngen
(siehe Arb.-Nr. 32—9).



